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Línea ferroviaria 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

Locomotora con vagones cargados de piedra saliendo de la cantera 

Para la construcción del puerto se hizo necesaria la explotación de una cantera 
existente junto al “Campillo” a unos 2 kilómetros de la zona portuaria. Para el 
transporte de las piedras, las obras del puerto contaron con una vía de ancho 
métrico que comunicaba la citada Cantera del Campillo con el puerto a lo largo de 
unos dos kilómetros de vía única sin electrificar. 

En 1916 trabajaban 150 obreros y se arrancaron 50.000 metros cúbicos de piedra 
dura en forma de conglomerados. La vía salía de los límites del puerto y se dirigía 
hacia la carretera de Almería, describiendo una línea a la derecha. Continuaba así la 
vía hasta que se desviaba a la izquierda en las proximidades de la cantera, 
siguiendo una línea oblicua con respecto a la carretera, pasaba junto al edificio de 
la báscula. 

Continuaba el camino y poco después se internaba en la cantera, dejando a la 
izquierda el depósito de las locomotoras, que tenía dos entradas, y a la derecha 
unos talleres de reparación dotados de foso de visitas. 

Las locomotoras de vapor empleadas para arrastrar las vagonetas eran alemanas 
de la empresa Orenstein und Koppel. La primera de ellas fue entregada en mayo de 
1912 y la segunda en junio de 1920. 
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Noticia de la llegada del material ferroviario al puerto de Adra. El Estratégico 8 de julio de 
1912. 

Eran dos máquinas de tres ejes acoplados tipo 030T con una potencia de 60 cv 
cada una y de números de fábrica 4987 y 6892. La primera de ellas fue entregada 
a través de una empresa de Dusseldorf. Cabe suponer que la sociedad alemana 
pudo participar en la construcción del puerto abderitano. 

La segunda locomotora se expidió en la factoría Orenstein und Koppel en junio de 
1920 con destino al puerto de Adra. Debido a lo dilatado de las obras del puerto y a 
la escasez de medios durante la posguerra, estas locomotoras de vapor estuvieron 
prestando servicio en la cantera hasta mediados de los años 50, realizando como 
últimos trabajos las obras del espigón de Levante y del espigón pantalla del de 
Poniente. 

 

 
 


