Linea ferroviaria

Locomotora con vagones cargados de piedra saliendo de la cantera

Para la construccién del puerto se hizo necesaria la explotacion de una cantera
existente junto al “Campillo” a unos 2 kilbmetros de la zona portuaria. Para el
transporte de las piedras, las obras del puerto contaron con una via de ancho
métrico que comunicaba la citada Cantera del Campillo con el puerto a lo largo de
unos dos kilbmetros de via Unica sin electrificar.

En 1916 trabajaban 150 obreros y se arrancaron 50.000 metros cubicos de piedra
dura en forma de conglomerados. La via salia de los limites del puerto y se dirigia
hacia la carretera de Almeria, describiendo una linea a la derecha. Continuaba asi la
via hasta que se desviaba a la izquierda en las proximidades de la cantera,
siguiendo una linea oblicua con respecto a la carretera, pasaba junto al edificio de
la bascula.

Continuaba el camino y poco después se internaba en la cantera, dejando a la
izquierda el deposito de las locomotoras, que tenia dos entradas, y a la derecha
unos talleres de reparacion dotados de foso de visitas.

Las locomotoras de vapor empleadas para arrastrar las vagonetas eran alemanas
de la empresa Orenstein und Koppel. La primera de ellas fue entregada en mayo de
1912 y la segunda en junio de 1920.
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El puerto de Adra

Iy han llegado d este puerto
en ol capor «Curtdss 10 vagones
de hierro construidus por la casa
Koppel, para la linca forrea- del
puerto de Adra d las canteras del
{Cumpillo.

Lacia ya estd erminada y- se
ultima el mantye de las locomoto-
ras y gruas, de modo que para el
dia 15 del corriente yn estard en
condigiones de funcionar diche
[ferracarril. e

Las cagones llegados pueden
admitir unacarga de 10 toncladas
y el pesode cada unode ellos cs
de 4.500 kilogramos.
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seerelario de Instruccion piblica
dor" Natalio Ricas, y ¢l viemento
oficial de laprofincia. .

Rendird Aonores al wiinisiro,
nna companin de Infanteria, de
guaraiciin en Cordaba y ameni-
Zard los festefos, lu banda de nul-
sica del reqimicnto de fnfunteria
deMariva, e Cartagena. .- -
\. Al regocijo que en cslos inslan-
tes caperimentan los Aabitantes de
laciudad de Adra, ciendo reeli-
71das sus aspiracioncd de (anlos
M%mhmdmmﬂmmuh
‘sxrpresion d¢ afeclos hondaments
OUAOs e e e

Noticia de la llegada del material ferroviario al puerto de Adra. El Estratégico 8 de julio de
1912.

Eran dos maquinas de tres ejes acoplados tipo 030T con una potencia de 60 cv
cada una y de numeros de fabrica 4987 y 6892. La primera de ellas fue entregada
a través de una empresa de Dusseldorf. Cabe suponer que la sociedad alemana
pudo participar en la construccién del puerto abderitano.

La segunda locomotora se expidié en la factoria Orenstein und Koppel en junio de
1920 con destino al puerto de Adra. Debido a lo dilatado de las obras del puerto y a
la escasez de medios durante la posguerra, estas locomotoras de vapor estuvieron
prestando servicio en la cantera hasta mediados de los afios 50, realizando como
ultimos trabajos las obras del espigon de Levante y del espigén pantalla del de
Poniente.
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